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Dzien pierwszy : Zespol roboczy - siec transportowa ( 15-12-2003)

rr

I czesé:

Pierwszy dzien prac zespotu sieci transportowej rozpoczal si¢ od zagadnienia

: ,, Inwentaryzacja planowanych inwestycji drogowych w Kkorytarzu transportowym Via

Hanseatica” . Dyskusji przewodniczyl Pan Lech Michalski- kierownik grupy transportowe;.

Omowienie zagadnienia rozpoczgto si¢ od przedstawienia kart inwentaryzacyjnych
potencjalnych inwestycji transportowych w korytarzy Via Hanseatica. W trakcie burzliwej
dyskusji grupa doszta do wniosku, iz material ten nalezatoby jeszcze uzupeic¢ i dokonaé
korekt. Uzupelniony materiat mialby by¢ przestany do kierownika grupy do dnia
19-12-2003 r. W dyskusji poruszany byl takze temat opracowania Warminsko-Mazurskiego
Biura Planowania Przestrzennego dotyczacy drogi nr 16. Z opracowania tego wynika , iz dwie
inwestycje transportowe, miatyby najwigkszy oddzwigk na drodze Nr 16, jak rowniez w jej
korytarzu. Chodzi tu o obwodnicg¢ Olsztyna oraz modernizacj¢ drogi Nr !6 na odcinku :

Mikotajki - Mragowo- Orzysz.

Nastegpnie dyskusja skierowata si¢ na kwestie dotyczace metody Pana Profesora Marka
Dutkowskiego. Podsumowaniem tej cze$ci dyskusji bylo stwierdzenie Pana Profesora,
iz celem projektu jest stworzenie uniwersalnego narzedzia, ktdére umozliwiatoby wybor
optymalnych inwestycji drogowych nawet na poszczegdlnych fragmentach drogi. Dzigki
metodzie Pana Profesora, mozna by racjonalnie i obiektywnie typowac najlepsze inwestycje
transportowe, pomijajac element gry politycznej. Dzigki niej bedzie mozna pokazaé obszary

zacofane dostgpnosciowo oraz to, jakie inwestycje i w jaki sposob wptynal na



przepustowo$¢ transportowa, sie¢ zielona i osadnicza. Profesor zasugerowat, iz  karty
inwentaryzacyjne potencjalnych inwestycji powinny by¢ pogrupowane w okreslone pakiety.
Woéwcezas okreSlone pakiety inwestycji wykorzystywane bylyby w przeprowadzaniu
poszczegoblnych analiz. Takie stanowisko zostato zaakceptowane przez grupg.
Kierownik grupy zaproponowal, iz mogltby by¢ to podzial na:
- inwestycje punktowe i liniowe
- podzial w zaleznosci od stanu przygotowania inwestycji

- czasu realizacji: np. na rok 2004, 2013

To jednak zostatlo kwestia otwarta, do poOzniejszych ustalen. Po ustaleniu okreslonych
pakietow mozna przeprowadza¢ okreslone analizy i1 tak okre$la¢ pakiety inwestycji aby
uzyska¢ optymalny efekt. W wyniku tak przeprowadzanych prac mozna bedzie wytypowac

pakiety inwestycji dla ktorych uzasadnione bgdzie wykonanie studiow przedwykonawczych.

Nastepnie kierownik grupy przedstawit slajd obrazujacy rozktad potencjalnych inwestycji

transportowych w poszczegdlnych wojewodztwach. Sytuacja wyglada nastepujaco:

wojewodztwo Na drogach krajowych Na drogach wojewddzkich
Zachodniopomorskie 8 7
Pomorskie 15 19
Warminsko-Mazurskie 36 17
RAZEM 59 43

Podsumowaniem tego etapu dyskusji byty nastgpujace ustalenia:

- dotychczasowa inwentaryzacj¢ inwestycji drogowych nalezy jeszcze uzupetnié

1 skorygowa¢ do konca biezacego tygodnia ( 19-12-2003 r.)

- skorygowany materiat przesta¢ w kopertach do kierownika grupy

- wazne dane : czas dostgpnosci,

- sprobowac okresli¢ pakiety tych inwestycji.

- zastanowi¢ si¢ nad konsultacja potencjalnych inwestycji transportowych z

przedstawicielami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

w poszczegbdlnych wojewodztwach




Il czesé:

Druga cze$¢ dyskusji rozpoczeta si¢ od przedstawienia bardziej szczegodtowych

zalozen metodologii wykorzystywane] przez Profesora Marka Dutkowskiego. Dzigki

zastosowaniu omawianej metodologii mozliwe bedzie zbadanie dostgpnosci poszczegdlnych
regiondOw poprzez ustalenie wskaznika przyrostu predkosci sredniej. Poruszano takze,
wczesniej omawiane kwestie metodologii  tj. racjonalny wybor optymalnych pakietow
inwestycji dzigki zastosowaniu proponowanej metodologii

W trakcie dyskusji pojawit si¢ temat delimitacji. Padta propozycja, aby rozszerzy¢ ja o
pozostate powiaty na terenie poszczegdlnych wojewodztw, jednak po wyczerpujacej dyskusji
grupa pozostala przy obecnym stanowisku. Delimitacja obejmuje, wigc dotychczasowe

powiaty wyznaczone wzdtuz korytarza Via Hanseatica.

Dzien drugi : Zespol roboczy - sie¢ transportowa ( 16-12-2003)

I czesé:

Drugi dzien warsztatoéw rozpoczat si¢ od zagadnienia : ,, Inwestycje towarzyszace i produkty

turystyczne w potaczeniu z inwestycjami transportowymi” ( efekt synergii).

Dyskusje prowadzil kierownik grupy transportowej Pan Lech Michalski. W wyniku
dhugiej dyskusji grupa doszta do wniosku, iz wskazane byloby opracowanie inwentaryzacji
inwestycji towarzyszacych na wzor inwentaryzacji inwestycji transportowych. Karty tego
typu inwestycji miatyby by¢ zaprojektowane przez kierownikow grup: sie¢ osadnicza, sie¢
zielona. Dzigki takiemu podejsciu zostatyby okre§lone obszary o najwigkszym potencjale
( powiaty) :

- obszary o najwigkszym potencjale turystycznym

- obszary o najwigkszym potencjale osadniczym

Dodatkowo pojawila si¢ koncepcja opracowania, ktore wskazywaloby obszary:

- 0 najwyzszym potencjale inwestycyjno-gospodarczym



W celu okreslenia niniejszych obszaréw (inwestycyjno-gospodarczych) brane bylyby pod

uwage funkcjonujace lub planowane inwestycje na okreslonych obszarach:

1) obiekty funkcjonujace

2) obiekty planowane w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego gminy oraz w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.
3) obiekty zgloszone do Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju

Regionalnego ( baza ISEKP)

4) inne obiekty/inwestycje

Il czesé:

Tematem dyskusji drugiej czg$ci spotkania bylo zagadnienie: Studia wykonalnosci.

Temat studiow wykonalnos$ci prezentowal w formie slajdow kierownik grupy transportowe;j
Pan Lech Michalski. Prezentacja w formie elektronicznej ma by¢ przestana uczestnikom
spotkania.

Kwestia sktadu studium pozostala otwarta. Bedzie ona przedmiotem dyskusji na przysztych

spotkaniach grupy.

Spotkanie grupy transportowej zakonczyto si¢ krotkim podsumowaniem omawianych

podczas spotkania zagadnien.
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